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Préambale

Les missions de sapeur pompier nécessitent des qualités physiques et
morales a toute épreuve; mais le courage et la bonne volonté ne suffisent
plus a [époque actuelle.

Les progreés technologiques ont permis la mise au point de matériels de lutte
contre ['incendie de plus en plus puissants, mais aussi, hélas, de complexité
croissante, si bien que leur emploi sort désormais des pratiques routinieres.

L objectif du sapeur pompier est d arriver dans le délai le plus bref possible
sur les lieux de [intervention et d agir immédiatement avec
toute Cefficacité attendue.

Ce but ne saurait étre atteint si les matériels ne sont pas maintenus en
parfait état de fonctionnement et si le personnel ne posséde pas toutes les
aptitudes requises pour les utiliser au mieux;

L’exécution scrupuleuse de toutes les opérations d entretien et la formation
convenable du personnel permettent, si emploi est rationnel, de prévenir
la plupart des pannes ou incidents de fonctionnement, de prolonger la
durée de vie du matériel en réduisant ["usure ou les détériorations et
d’obtenir un service réqulier.



Objectif du mémento

Ce mémento a pour objectif de simplifier le rélecdmducteur en lui
fournissant les regles de base. Chaque conduabéuétce titulaire des unités
de valeur COD 1, COD 2, ECH 1.

Le département du Calvados est actuellement dadéfdeents engins
d’'incendie et de secours listés ci-apres

Engins d’incendie:
« FDGP

«FPT

«FPTHR

« FPTSR

« CCF

« CCIHR

«VPI

« CDHR

* DA

« DAL

Engins de sauvetage:
« EPA

* EPS

* CBEA

Engins de secours:
*FSR

* VSR

* VSAV

Engins portes cellules:
* VPCEL
* VPCES

Véhicules légers spécifiques:

*VLHR



Le role du conducteur d’engins

Le conducteur sur route

* Le conducteur doit étre en état de cond(katigue, malade...),
* Il doit posséder ses papiers sur lui,

* Il doit respecter le plus possible le code del#te.

« II'doit connaitre parfaitement la tare de son eiidioids, largeur, longueur et
hauteur)

Le conducteur en intervention:
* Il est responsable de la sortie du matériel,

* Il doit contrdler le bon état de fonctionnement’dagin (Niveaux, pneus, éclairage,
signalisation pour intervention...),

* Il doit s’assurer du bon fonctionnement et de lseren ceuvre spécifique de I'engin
(pompe incendie, échelle aérienne, Matériels secoautier, porte cellules, brancard
VSAV ...)

* Il doit s’assurer du niveau de la ou des citel(@al, émulseur, mouillant)

Le conducteur au centre de secours:
* Il doit s’assurer que I'engin est de nouveau of@nael

* Il doit remonter toutes anomalies par écrit au cleegarde, sous-officier de jour ou
chef de centre pour que ce soit transmis au seéguagpements de secomireau
mécaniquejlu département




‘ Engins pompes d’'incendi§COD 1) ‘

Analyse fonctionnelle d’'une pompe d’incendie:

Les pompes d’'incendie employées actuellement sdas oompes centrifuges gui
comportent essentiellement un impuls@goue a aubes) qui donne de la vitesse a I'eau
entrainée en rotation rapide par un moteur .

L’eau traverse les ouies qui annulent les turbwderat la remette dans le sens de rotation de
la pompe.

L’eau entrainée par les aubes, est poussée packadentrifuge vers le diffuse(gouronne
de diffuseurCeci augmente la pression a l'intérieur de la poetda canalise vers
I'extérieur au travers d’'une conduite de refoulemen

Cette pression est donnée par la transformatidi¢édergie cinétique (vitesse) a l'intérieur
de fines ailettes constituant le diffuseur disposgnale collecteur de refoulement.

L'ensemble de ces piéces est appelée cellule

Il existe des pompes a plusieurs étages, c’'esteaggir comportent plusieurs cellules. Elles
sont appelées:Multi cellulaires



Eléments constitutifs d’'une pompe d’incendie:

La volute(En forme de coquille d’escargot, augmente la poggs

L’'impulseur(Donne de la vitesse)

Les OuiegSupprimer la turbulence de I'eau a I'entrée)

F wsn P

Les diffuseurgAugmente la pression)

Indice de pompe :

Donner de 'eauaux lances:
. Au débit nominalQ)
. A la pression nominal@Bar)

Indice de pompe = 1000 x 15 FPTL (2000 I/min sous 15 B)
= 1500 x 15 FPT (1500 I/min sous 15 B)
= 2000 x 15 FPT (2000 I/min sous 15 B)

Plan d’aspiration:

Schéma plan d’'eau d'aspiration:

----------- — - — -  AXE (rompE)

Hauteur géométrigue

Plan de station
Dénivelé

Plan d'eau
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Flatteur

- Crépine
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Plan d'aspiration aménagé




Mise en station de I'engin pour une aspiration :

1.

Lorsque I'engin arrive sur le lieu de I'interviemt, le conducteur doit stationner son veéhicule
parallélement au plan d’eau lorsqu’il s’agit d’usiee non aménagée ou perpendiculairement
au plan d’eau lorsqu’il s'agit d’'une aire aménagée.

Il contréle la hauteur géométrique d 'aspiratioatigjue qui doit étre inférieure ou égale a
6,50m.

Il vérifie le niveau du plan d’egiMarée)le débit et la vitesse d’écoulemd@ours d’eau)a
profondeur(Etang)

Chronologie d’'une mise en aspiration:

2N e WA

~

Il passe sa prise de mouvement

Alimente la ou les lances sur citerne et donrmlane pression de refoulement

Fait le plein d’eau de I'amorce(nneau d’eau)

Controéle le clapet d’amorcage s’il n’est pas g@Appui dessus)

Il branche la ligne d’aspirau® aspiraux par %2 raccord de 100mm sur I'entréeapdmpe

Il immerge la ligne aidé par le BAL, en contrélgae la crépine est & 30 cm minimum de la
surface retenue par le flottefiftas posée au fond).

Il prévient ou fait prévenir le ou les porte leaae I'arrét d’alimentation

Il contrble la fermeture de toutes les vannesetimulement, LDT, sauterelle, citerne, et les
purges.

Il vérifie que I'amorceur est bien entraii®ue a friction sur amorceur a anneau d’eau,
roue a courroie ou moteur électrique sur amorceuisigns)

Manceuvre d’ aspiration:

1.
2.

~

Il vérifie 'entrainement de I'amorceur

Il contrble la descente du clapet d’amorgage
(Amorceur a anneau d’eau ou a pistons sur FPT 34)

Il vérifie le mano-vaccuometre, l'aiguille do# stabiliser sur la pression négative
correspondante a la hautey@ométrique
(ex: 4 metres de HG, l'aiguille se stabilise a — bats)

La ligne d’aspiration s’affaisse, le régime motee modifie, le clapet d’amorgcage remonte
La pression de refoulement est supérieure a 3 bars

Il ralentit le régime moteur, fait prévenir lerflance, ouvre la vanne de refoulement de
I'établissement et adapte la pression a la ou aweka

Il contréle que I'amorceur soit débrayé sur anrmaau(3 bars de refoulement)



Mano-vaccuometre :

Ce manomeétre permet la lecture directe de la pmesmisitive obtenue
hydrant ou en relaid_ecture a droitekt la lecture négative
aspiration correspondant a la hauteur géométrique
gauche).

Détection de panne lors d’'une mise en aspiration:

Différentes pannes peuvent survenir lors d’'une rarsaspiration, c’est a ce moment que le conducteitir
particulierement bien connaitre son engin. |l pedigidement cet ennui, afin que l'intervention peise
dérouler correctement.

Pannes et remedes:

L’aiguille du vacuometre ne décolle pas:

Causes: P4 g

-L’amorceur n’est pas entraifielat sur roue d’entrainement, e %o A \'i?;\_
vérin resté débrayé ou grippé, pression de refoulé¢rien3 ' 9 W
bars) ¥y !

-anneau d’eau mal faiF(ite sur purge d’amorceur, amorceur \ )
sans eau) V.08 J

- Prise de mouvement mal passée A 4 ®
- Crépine non ou mal immergé@¢€érifier la crépine)
- Raccords mal serrés

- Absence de joint sur un ou plusieurs aspiraux

- Vannes de refoulement, d’alimentation,d’ isolemamnpurges
ouvertegFermer les vannes)

L’aiguille du vacuometre descend rapidement vers -1 Y4
Causes:
- Grille d’aspiration obstruégentrée aspiration)

- Vanne d’aspiration fermé®uvrir la vanne)

L’aiguille du vacuometre descend lentement vers -1

Causes:

-Crépine bouchéf@ 'extraire et la nettoyer)

L'aiguille du vacuométre descend lentement s'aru@ie fraction de
seconde et descend vers -1 :

Causes:
- Paroi interne d’'un aspiral décoll@@emplacer I'aspiral)

Lorsque le conducteur contr6le son manometreagjdille s’arréte une
fraction de seconde sur un chiffre et ensuite oomtisur -1, c’est que la
paroi interne de I'aspiral ou elle s’est arrétéeeagiidécollée.

(Exemple: Arrét intempestif entre -0,3 /0,4, fimal N°2 est HS) ':““.4:. S
\



Dispositif d’amorcage d’'un amorceur a anneau d’eau:

DISPOSITIF D’AMORCAGE

Camva R st i

Réservoir d'eau

Tuyau de retour
(air + eau )

.......... Tuyauterie
de vide

d'aspiration pompe

g

Robinet de vidangé

Différents moyens de remplir le bac d’amorcage:

1. Il est possible de remplir rapidement 'amorcemiouvrant
la vanne « citerne / pompe », puis en appuyant stlajeet
d’amorcage jusqu’a I'écoulement de I'eau par le {tgin
du bac d’amorcag@oujours s’assurer que le niveau de la
citerne est plus élevée que le bac)

2. Il est également possible de la remplir a I'aiddalLDT, ou
d’un récipient contenant de I'eau, mais cette smuest
moins rapide que la premiere.

Bac d’amorcage



Précautions lors de I'utilisation de la pompe :
Le conducteur doit s'assurer que la pompe ne chgua$ lors d’'une utilisation prolongée.

Pour cela il contrdle régulierement le témoin dapérature du corps de pompe sur le tableau de
commande ou il vérifie en posant sa m@ans gantsur le dessus du corps de pompe.

La pompe chauffe:

Lors d’une utilisation sur un hydrant, il ouvre fi@iement la vanne d’isoleme(gauterelle)ce
qui crée une circulation fermée pour refroidir teps de pompe.

Lors d’une utilisation en aspiration, il ouvre paifement une vanne de refoulement ou la LDT
afin de créer une circulation ouverte pour refnoielicorps de pompe.

Ne jamais ouvrir la sauterelle lors d’'une aspiratia, afin d’éviter d’introduire de I'eau
' chargée dans la citerne.

Rincage des éléments incendie:

Des l'utilisation de la pompe d’incendie, d’aspixaat de 'amorceur sur un plan de station pour
I'aspiration , il est primordial de rincer abondaemha 'eau claire 'ensemble de ces éléments.

Mise hors gel d’une pompe d’incendie:

En période hivernale, aprés avoir utilisé la pomipecdndie il est impératif de purger les
cellules, I'amorceur, le réservoir d’amorcage,ddecteur de refoulement, d’alimentation et la
LDT.

B 10




Contenance et remplissage des citernes eau:

Les contenances sont définis en fonction de la esrde I'engin:

1. Premier secours 500 L

2. Fourgon pompe tonne léger 1500 L
3. Fourgon pompe tonne 3000 L
4 Fourgon grande capacité >3000 L

Le conducteur doit impérativement remplir la cieeeau par le ¥z raccord
de 65.mm prévu a cet effet , par la sauterelle olepou d’homme.

ATTENTION :Ne jamais remplir la citerne par la vanne « citerre / pompe »

‘ (Risque de détérioration de la pompe).

Phénomeéne de cavitation:

On dit d’'une pompe gu’elle « CAVITE » lorsqu’elle tourne de fagon anormale du
fait qu’elle fonctionne a un régime susceptible deahner un débit supérieur a

celui qu’elle recoit.

Moyens de détecter une cavitation:

« Bruit anormal de la pompe
e Tuyau d’alimentation qui se clampe
* Pression de refoulement qui oscille au manometre

* Le jet de la lance, par intermittence

Moyens pour vy remédier:

« Baisser la pression de refoulement

* Fermer partiellement les vannes de refoulement
» Renforcer I'alimentation de I'engin

* Faire réduire le débit aux LDV

« Vérifier si la ligne d’aspiration est immergée



Accélérateurs manuels:

Le département du Calvados est doté d’une multitlelegins d’'incendie .

Accélérateur mécanique

La conception de ce modéle d’accélérateur est sini’agit de tendre plus ou moins un cable a
I'aide d’'une molette située a I'arriere du fourgon.

Mise en ceuvre: Appuyer sur le poussoir noir cedguierrouille le cable rapidement, ensuite il s’agit
de tourner la molette pour un réglage précis.

Acceélérateur électronique

La conception de ce modéle d’accélérateur est simpl
il s’agit d’appuyer sur I'interrupteur
pour augmenter le régime moteur
et sur le- pour diminuer le régime.

O

Systeme d’autorégulation:

But du systéme:
Il a pour objectif de maintenir une pression comtgau refoulement de la pompe
(Dans les limites d’utilisation de celle-cjuel que soit le débit demandé par les utilisateurs)

Anomalies :

- La régulation se coupe

- Le témoin d’alerte de régulation clignote

- Le moteur revient automatiquement au ralenti
Remedes:

- Remettre le potentiometre & zéro
- Correction du défaut

Remettre en marche:

12



Systéme de régulation sur FPT SIDES

N

L'accélérateur du systeme est  L'arrét du systeme de
actionné uniquement par le régulation est actionné
potentiomeétre par I'interrupteutO

_ La mise en marche du
~. systeme de régulation est
actionné par l'interrupteur

Systeme de régulation sur FPT GICAR

REGULATION

Attention: Ne jamais utiliser I'accélérateur manuel lors de lamise en marche de la
régulation. Toujours utiliser le potentiometre, prévu a cet effet. 13



Les lances a débit variable:

Les LDV se substituent a plusieurs lances traditgdies, donc a une multitude d’ajutage
interchangeable automatiquement:

* Soit par rotation d’'une bague

* Soit par ouverture ou fermeture d’un robinet

Les lances a débit variable:
- LDV 500 : Diametre du Y2 raccord 45 mm
- LDV 1000: Diamétre du Y2 raccord 65 mm

Lance Quadrafog

La Quadrafog est une LDV non régulée, pour I'ugilis
en seécurité, il est indispensable d’ouvrir le nabi
de manceuvre totalement. Le réglage du débit steffec
a l'aide de la bague située devant le robinet.

Anomalies :
- Le jet déformgeffet diabolo)

Turbulences = DANGER !

Augmentation de la force de recul

Remeéde:

- Ouvrir le robinet totalement

L’ouverture partielle du robinet entraine
systématiguement une mauvaise utilisation de la LDV

\{J}.

oF Ouwverture 3 50%

14



Lance Midforce (Mack3)

La Midforce est une LDV régulée. Le réglage du débit
s’effectue par le robinet de manoeuvre. o=

Quel est I'inconvénient majeur a l'utilisation de cs LDV ?

d, Le fonctionnement de ces lances demande une piiessd’utilisation nominale de 6 bars
al'entrée de celles-ci.

2 La pression de refoulement de I'engin est importate, due également aux pertes de
charge qui s’additionne.

3. Le soucis majeur est le travail en hauteur et leitablissements longs
(Pression a la LDV + Pertes de charge + dénivelé)
Le systeme purge:

Ce systeme permet de rincer entierement la lamsgue le jet est mal formé. Il est recommandé
d’ouvrir totalement le robinet de manceuvre, detpmsier la bague sur purge et de rincer
sans pression a grande eau.

Laisser couler I'eau sans pression, afin de rincgrarfaitement le corps de la lance
(Eau chargée)

* Il est impératif d’utiliser les lances de modéle idntique sur un méme établissement.

- Il est interdit d'utiliser:

1 lance traditionnelle avec 1 lance a débit variabléDanger pour le personnel)

* |l est déconseillé d'utiliser:
1 LDV (type quadrafoggavec 1 LDV régulé (Midmatic)
(Risque potentiel de chute pour le personnel)

15



Tableau des pertes

de charge:

Tableau des pertes de charge

D'a:‘:lita'j i DI‘_’::;" 20m | 40m | 60om | 8m | 100m
45 150 01b 0,2b 03b 04b 05b
45 250 03b 06 b 09b 1,2b 1,5b
45 300 04b 0,8b 1,3b 1,7b 22b
45 500 1,2b 24b 36b 48b 6b
70 250 0,02b 0,05b 0,08 b 01b 0,13 b
70 300 0,04 b 0,08 b 0,12 b 0,16 b 0,2b
70 350 0,05b 0,10 b 0,15b 0,20 b 0,26 b
70 400 00,8 b 014 b 0,21 b 0,28 b 0,35b
70 450 0,08 b 0,17 b 0,26 b 0,35b 0,44b
70 500 0,11b 0,22 b 0,33 b 0,44 b 0,55b
70 550 0,13 b 0,26 b 0,40 b 0,52 b 0,66 b
70 600 0,16 b 0,32b 0,48 b 064b 0,8b
70 650 0,18 b 0,36 b 0,55 b 0,73 b 0,92b
70 700 0,21 b 0,42 b 0,64 b 0,86 b 1,07 b
70 750 0,24 b 0,49 b 0,74 b 0,98 b 1,23 b
70 800 0,28 b 0,56 b 0,84 b 112b 14b
70 1000 0,44 b 0,88 b 1,32 b 1,76 b 22b

LDV 20 mm| LDV 45 mmm | LDV 70 mm| 40/14 mm | 65/18 mm | 65/25 mm
Pre:ji)‘("l’ag'cee”;rée 8b 6b 6b 35b 57b 6,1b
Débit nominal Débit variable 250 L/min | 500 L/min | 1000 L/min

Dénivelé: C'est la différence de hauteur entre deux points. Elle se traduit par une perte ou un gain de
pression égal & 1 bar pour 10 métres.

16




L Y

Fourgon pompe tonne 34 « SIDES » :

Tableau de commande systéme eau:

Enroulement du dévidoir
tournant

Acquittement

de l'alarme
mousse

Commande de
déverrouillage
pneumatiques des
dévidoirs

e |

Accélérateur
manuel

Arrét

Commande
d’amorcage
automatique

d’'urgence

Commande de
régulation

Commande automatique ou
manuelle des vannes
pneumatiques

Tableau de commande systéme « DOSIFOR(émulseur / mouillant):

Mise en marche
ou arrét

Afflchage des . Consigne
débits instantanés de dosage
D’eau et 0 9€ || Mise en marche du dosage
d'émulseur S ON = mousse
e OFF = eau

b

Décrément de
dosage RAZ des
compteurs

Type
d’émulseur

Interrupteur lumineux
pour mode
« MANUEL »

Potentiométre
Commande
d’accélérateur de

Incrément de

Sélection des menus

pompe émulseur

dosage

Saisie/enregistrement
mode calibration

17



Analyse fonctionnelle

Systeme eau
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Systeme mousse
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Systeme mouillant

20

MHPRE.p v Bp rEder) | e

1aippy Ngep 30 Jrknden L ELEL

<]

. Anetian ke Jnippe
abeiuy b Laedsy

rea
IR INE atE= Y

0000

141

JUEINOY Uonn|os ‘I‘\ = m

uBwEnoLEy &5

IMBS|INLLE 18 IUe|[INGLL SeLLUENR Safiuepiy,

anbljnelpiy suue A,

Aras|nug 7

(Md edallicRdl

JBuULonIodoldg - InchEd-fue jade)n @ J  J



Iseurs

Remplissage des cuves emu
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Rincage des circuits
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‘ Moto pompe d’incendie (MPR) ‘

Préambule:
Nature de I'équipement : Motopompe Remorquable (MPR
Fabricant de I'équipement : Société SIDES.

Cette notice d’utilisation et d’entretien réunit@tre intention les informations qui vous permettron
- de bien connalitre votre groupe motopompe poultigat en conformité avec les précautions
constructeur,

- de faire face aux incidents bénins,

- de garantir son meilleur état de fonctionnement.

Dimensions et poids:

- Longueur a axe anneau de remorquage : 3,075 m
- Largeur : 1,400 m

- Hauteur : 1,400 m

-Voie: 1,215 m

- Garde au sol : 0,200 m

- Anneau d’attelage : 76 x 42 DEFA

-Poids en ordre en marche

avec pleins d’'eau, d’huile, de carburant :

- Poids technique max. admissible sous anneau g75 K

- Poids technique max. admissible sous essieu Kg§58)

- Poids total autorisé en charge : 750 Kg (*) sueletoire Francais
- Angle d’approche : 20°

- Angle de fuite : 25°

- Signalisation : 24 Vcc

23



Vitesse:

Les limites de vitesse a ne pas dépasser sont :
- Sur route : 80 Km/h ;

- Tout chemin : 30 Km/h ;

- Tout terrain : Non adapté.

LMY parrapportausol
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Attention :
Le timon doit étre prévu et homologué pour pouve@icter une remorque dont
le PTAC est inférieur ou égal a son poids tractable.

Attention :
Le poids sur anneau ne doit en aucun cas dépassalelr maximale dé5 Kg.

La fixation des chaines de sécurité se fait a
la main sur les crochets prévus a cet effet a
I'arriere du véhicule tracteur.

Le branchement électrique ne nécessite
aucun outil. Il suffit de brancher le cable de la
motopompe dans la prise prévue a cet effet a
I'arriere du véhicule tracteur.

Veérifier le bon fonctionnement des
signalisations arriére de la motopompe apres
branchement

25



TABLEAU DE COMMANDE (S-Control™ Jr.)

La planche de bord recoit les instruments suivants :

1- unvacuometre ;

2 - un manométre de refoulement ;

3 - un compie-tours / horametre ;

4 - un témoin de charge batterie ;

5- untémoin de pression dhuile ;

G- uniémoin de température eau

7 - un témoin de défaut température pompe ;
8 - un témoin de défaut cavitation ;

9 - un capteur de luminosité ;

10 - un afficheur de consigne pression ;

11 - une commande augmentation de la pression ;

12 - une commande reduction de la pression ;
13 - une commande mode automatique ;
14 - une commande mode manuel ;

15-
16 -
Tl
18 -
19 -
20 -
F=
22 -
23 -
24 -
25-
26 -
27-
28 -

une commande accélération ; 30
une commande décelération ;

une commande d'amorgage

une commande anti-sapage ;

une commande retour ralenti moteur ;
une commande acquisition défaut ;
un niveau réservoir carburant ;

une commande projecteur ;

passage mode horametre |

un buzzer ;

un bouton d'arrét d’'urgence ;

une commande mise en route/arrét moteur ;
un eclairage tableau ;

un coupe batterie.
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Lorsque la pompe aspire de I'eau chargée, il estssaire d’effectuer un rincage
systeme a l'eau claire apres son fonctionnement,ar@rac utilisation de la crépin

Vannes a clapet

Montée sur le refoulement des pompes, elle pereentinage, et donc le réglage de débit.
En position ouvertes, les vannes a clapet régulénnhaatiquement leur position
d’ouverture suivant les variations de débit ou desgion occasionnées a la pompe. Il est
possible de les maintenir en position fermée, oguste a une position intermédiaire, en
agissant sur le levier de manoeuvre. Lors d’'unsseaile régime moteur, demandée par
I'opérateur, elles permettent aussi d’éviter leatdésrcage du systeme.

- Fermeture de la vanne dans &=ns horaire
- Ouverture de la vanne dans &ns antihoraire




Aspiration sur nappe extérieure:

Amener la motopompe le plus pres possible
du point d’eau en dirigeant la prise d’aspiration
vers celui-ci. Utiliser tous les accessoires
nécessaires pour immobiliser la motopompe :
cales, béquilles...

Equiper la crépine d'un flotteur de fagon a ce
gue celle-ci ne touche pas le fond et reste entre
deux eaux.

L’'USAGE D'UNE CREPINE EST ABSOLUMENT NECESSAIRE

La crépine doit étre entierement plongée dans
I'eau et ne doit pas porter sur le fond.

Avant toute mise en route du moteur, le coffre avardoit impérativement étre vidé de se

accessoires et le hayon avant doit étre entierememtivert durant le fonctionnement.




En cas d’aspiration a grandes profondeurs (dans
un puits ou sur quai, par exemple), utiliser une ou
plusieurs commandes pour soutenir les aspiraux et
faciliter leur descente et leur remontée.

Arrimer la commande a un point fixe et stable

en donnant une longueur suffisante pour
I'établissement de la ligne.

Terminer par le raccordement sur la pompe.

Ce genre d'établissement
est a proscrire

Zones de travail {au dela de ces zones, la présence de personnél @giter)

ZONE DE

O

MANUTENTION

ZONE D’ECHAPPEMENT

ZONE DE
:I TRAVAIL

= ZONE DE
COMMANDE
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Alimentation de la motopompe sur hydrant:

- Monter le nombre de tuyaux souples nécessaires ;

- Les raccorder sur la bouche et terminer en raecdrsur la ou les tubulures d’aspiration
de la pompe ;

- S’assurer du bon serrage de tous les raccords ;
- Pression d’alimentation maxB:bar ;

- Dégazer le corps de pompe en vidangeant |'aitggavannes de refoulement et par les
robinets de vidange ;

- Mettre en marche ;

- L’amorceur est protégé de toute mise sous pressgpinée grace au clapet de la
vanne d’amorcage automatique.

Arrét du groupe motopompe:

- Réduire progressivement la vitesse du moteur poygmt la commande de décélération ;
- Garder au manometre une pression d’environ 3 barsjes fermées ;
- Laisser tourner le moteur une minute a cette \ategsrotation ;

- Arréter le moteur en tournant (dans le sens irvdiisorloge) le bouton du contact démarreur
a fond, afin de couper le contact.

NE JAMAIS ARRETER BRUSQUEMENT UN MOTEUR CHAUD*.
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‘ Moyens élévateurs de personndS€OD ECH) ‘

[ T s
Différents élévateurs aériens:

Le département du-Calvados est doté de plusieurglemde moyens élévateurs aériens:

. Echelle pivotante automatique EPA
. Echelle pivotante semi-automatique EPSA
. Echelle pivotante séquentielle EPS
. Camion bras élévateur articulé CBEA

Echelle pivotante automatique(CIS Ifs):

Modéele d’échelle qui permet I'action des différemteuvements simultanément.

Echelle pivotante semi-automatique:

Modele d’échelle qui ne permet qu’un seul mouvenadatfois.

Echelle pivotante séguentielle:

Modéele d’échelle qui ne permet qu’'un seul mouvenadatfois.

Le systéme Séquentiel

On dit d’'une échelle aérienne qu’elle est séquehiédorsque :

¢ Les mouvements de déplacement du parc échellentgpas simultanés.
* A la fin de chaque mouvement, un systéme sondeatie

* Lors du relachement de la commande, une tempimnisagit sur celle-ci, rendant I'arrét du

mouvement progressif.
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Les échelles aériennes

Le systéme de stabilisation:

La stabilisation permet d’éviter de mettre en positle basculement une échelle
aérienne lorsque le parc est développé a la perpdattiE du chassis.

Role:

Elle a pour but d’augmenter le polygone de sustiemtégrace aux véring ce dispositif
est sécurisé par une gestion mécanique, électrigééectronique selon le modele.

«m Attention :

Une échelle aérienne ne doit jamais étre utilisés stabilisation au sol.

Constitution:

lls sont au nombre de quatre, constitués de deasgass coulissant librement I'un dans
I'autre a I'aide d’un vérin hydraulique, un secoréin effectue I'appui au sol.

Symétrique en A Asymétrique en X

|

'”“-—“ﬂﬂ

S et
P’ '{'-.

= i
T R
“y § 4 S
I 1 [ i el

L

345 m )| 1,25m | S1(Autotal 2,50 m)

T

1,728m ' 82 (Autotal 3,45 m)
¢ o

2,25m S3 (Au total 4,50 m)
o]
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Contr6le de la stabilisation:

Lorsque la stabilisation est établie, il faut (Obligation du conducteur)

- Contréler I'appui des patins au sol
- Vérifier 'allumage du voyan{Selon le modele)
- La modification du régime motegelon le modéle)

Neutralisation de la suspension arriere :

Lors de la manceuvre de descente des vérins désstabn, un systeme annule la suspension du
pont arriere. Cela rigidifie tout 'ensemble.

ATTENTION :
Vérifier impérativement avant toute manipulation dearc échelle, le bon verrouillage des

suspensions arrieres

Mise en station d’'un moyen élévateur aérien:

IMPORTANT !

| Le choix de 'emplacement est primordial, pour leddéroulement de I'intervention.
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L’ordre chronologigue de la mise en station doit & défini en 7 points :

- La pente : S’assurer que le véhicule est stationné sur unepeférieur ou égale a 10%
- Le devers : S’assurer que le devers est inférieur ou égal a 7°

(Le contréle s’effectue a I'intérieur ou I'extériedu véhicule grace au
niveau a bulle ou au pendule)

Attention : Surveiller la correction du devers, rigg de basculement de I'échelle

- Le champ d'utilisation : - S’assurer que le champ d’utilisation soit suffisaans
obstacles, pour dresser, pivoter, déployer en teédarité.

Attention : Cables électriques, poteaux télégraphegéclairage public, etc

-l.e poinconnement :Vérifier la résistance du sol

Attention : Plague d’égout, passerelle, Plaque PTHDF,etc...
-Lem

ouvement :Enclencher la prise de mouvement ou la génératrice
(Modéle électrique)

- La stabilisation : S’assurer de la bonne sortie des vérins de staliis qu’ils ne soient

pas génés.

\ Attention : Véhicule en stationnement, trottoir, muetc...

- Neutralisation de la suspension :S’assurer que la suspension arriére soit bien wvitige

Le dévers :

Lorsque le véhicule est stationné sur une pentespdipulaire inférieure ou égale
a 7°, la correction de devers permet de ramenariegrhelle a la verticale 0°, ainsi les échelons
se trouvent a I’horizontal pour que le personnedriveenant puisse I'utiliser en sécurité.

La correction de dévers peut se rattraper de 0° arigs échelles aériennes
actuellement en service.

Attention : Les nouveaux modeles acceptent une tolérance @a®tks conditions optimal@soir
notice du constructeur).

Conseillé: Mettre I'échelle, le plus souvent possible sur lanmle stationnement horizontal afin
d'éviter le dévers.
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La portée:

La portée théorigue:

C’est la distance donnée de I'axe de la tourella@dmb du dernier échelon développé. Elle
s’exprime en metreCette mesure est utilisée seulement par le cottstnu pour le réglage des
sécurités)

La portée utilisateur

C’est la distance hors tout du vérin de stabilisagn appui a I'aplomb du dernier échelon
développé. Elle s’exprime en met{@olygone de sustentation).

La portée sur stabilisation asymétrique La portéestabilisation asymétrique
(Sortie poutres maxi) (Sortie 1 poutre différente)

Travailler avec l'inclinomeétre et son abaque de lddres

Ne pas dépasser 10% Caler le véhicule
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Attention :

En référence ala circulaire de la DDSC du 18 décéire 2007 portant sur ['utilisation
d’'un moyen élévateur, Il faut impérativement 1 condcteur formé titulaire de
I'attestation conducteur d’échelles aériennes et
de l'autorisation de conduite.

Lors d’'une manceuvre avec un panier, il est primordil qu’un agent formé soit aux
commandes de la plate-forme et I'échelier au postie pilotage a la tourelle, pour palier
toute défaillance du systeme automatique de corraoh de dévers et surveiller la bonne

évolution du panier dans le champ d'utilisation.

L Y

e |

Positions favorables pour une bonne utilisation diunoyen aérien:

Attention: certains modéles d’EA ne corrigent pas le
dévers en sortant du portique de transport,
Il faut faire pivoter le parc échelle et revenir dans lI'axe
pour utiliser 'EA a 0°de dévers sur I'avant du véhic ule.
(MEA Bayeux)

Si Féchelle et 5i I'échelle est stabilisée

développée dans l'axe maxi du coté du champs
- avant dii chassic dutilisation angle de
Si I(’ach‘elle est dressage 55° a 75°
pivotee a 180° et Gauche ou droite

développée a larriere
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B

Nouvelle norme Européenne:

EN 14 044

Dressage a 75° degrés en positif

Rotation:
Droite
Gauche
Sur 360°

Abaissement a 15° degrés en négatif

Systeme hydraulique :

Pour le bon fonctionnement des systemes hydradjdes constructeurs emploient des pompes
de 60 m3.

Tous les récepteurs hydrauliques sont protégédgsalimiteurs de pression et sont équipés de
clapets pilotés a simple effet. Les flexibles savps pour une pression d'utilisation de 200
bars, et une pression d’éclatement de 1200 bars.

La valve double d’équilibrage, contréle le mouvet®mcas de charge motrice due au poids du
parceechelle. En I'absence de commande de mouveriEnmaintient I'échelle en position. Des
valves parachute montées sur chaque vérin asdaneratintien en position en cas de rupture.

L’huile utilisée est minérale et spécifigue aux@tds (Seuls les techniciens sont habilités a
remplacer I'huile)
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‘ Recommandations tres importantes
-Les échelles ne doivent jamais étre déplacées quasltes sont développées
-Toujours arréter le moteur lorsque le personnel grait le parc échelle

-Il est formellement interdit de dresser, reployerabaisser une échelle avec un homme sur le
parc échelle

-Le personnel travaillant dans le parc ou la platéorme doit obligatoirement étre attaché
avec le ceinturon et la longe prévue a cet eff@ilote DDSC du 11/03/1999)

-Elles ne doivent jamais reposer sur un point fixe @elconque

-L’échelle seule, doit obligatoirement étre manceuveésans charge dans le parc échelle.
(Tuyau enveau)

-Lors de I'utilisation d’une lance dans le parc échiée en isolé, il est recommandé de
I’haubaner et de diriger le jet perpendiculairementaux échelons

- L’haubanage est obligatoire lors de vent dépassa2b Km/h
-Ne jamais utiliser une échelle aérienne sur un teain meuble

-Il est conseillé de se familiariser avec son maniemte aprés avoir étudié les instructions de
son manuel d'utilisation

-Il est important de procéder a des manceuvres de I'Belle, afin d’acquérir et de conserver
une bonne manipulation

-Il est nécessaire de bien comprendre le principe denctionnement et le réle de chaque
appareil

-La manipulation doit se faire avec doigté, douceuret précision
-Les manceuvres doivent étre ralenties a I'approche dh obstacle

-Il est absolument interdit d’arrimer du matériel, de type systéme anti-chute, cordages, etc...
en extrémité a toute fin d’entrainement
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La plate-forme :

Sur les modéles de nacelle ou plate-forme, il essiple d'installer un support brancard,

ATTENTION: Il est impératif de

sangler le brancard
sur le porte brancard
et la victime sur le
brancard.

Toujours s’assurer que le
brancard du VSAV se
positionne correctement sur |

le porte brancard.

Attention :

Obligation de s’attacher avec le ceinturon de maim¢n et la longe prévue a cet
effet (DDSC), pour tout travail sur le parc ou en jate forme.

Mise en appui d’'un moyen aérien:

Cette fonction est utilisable lorsque la plateforeseretirée et que le parc échelle
est déployé en limite de portée autorisée.

) 200430cm
Il est |mperat|f de respecter la dlstance de 30 cm ’ ' ?

— p—
Balcon en béton pouvant résister
au poids de |'€chelle en cas de
basculement

@ Attention
Lorsque I'on effectue cette manceuvre, on augmenta portée pratique

d’atteinte du moyen élévateur, mais on sort du polyone de sustentation se qui
entraine un risque potentiel de basculement de I'esemble.
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Eléments naturels et artificiels:

Abague du vent des constructeurs:

Dans le but d'utiliser un moyen élévateur dansabeslitions optimums de sécurité, il est

recommandé, de respecter I'abaque des vents.

Sans haubans Awvec haubans

20 =
10 [
mis 0 1 | 1 | | 1
5 10 15 20 25 30
Kmh 0O
| 1 | | 1 | | | I | |
i 10 20 30 40 50 60 7O BO 90 100 110 120
cnele de
beaufort P 1 1 1 | | | I | | | |
1 2 3 4 5 b ¥ B 9 110 11 12
Tableau de correspondance des vents:
FORCE BEAUFORT NEUDS M/h APPELATION KM/ h ETAT de la MER EFFETS aterre
0 1 1-3 1-3 Calme 1-5 Mer d’Huile La fumée monte droite
1 2 4-6 4-7 Tres légere brise 6-11 Mer ridée La fumée indique la direction
du vent
2 3 7-10 7-12 Légeére brise 12-19 Vaguelettes On sent le vent au visage
3 4 11-16 12-17 Petite brise 20-28 Petits moutons Les drapeaux flottent
4 5 17-21 18-23 Jolie brise 29-38 Nombreux Le sable vole
moutons

40




FORCE BEAUFORT NCEUDS M/h APPELATION KM/ h ETAT de la MER EFFETS a terre
5 6 22-27 24-30 Bonne brise 39-49 Vagues, embruns Les branches d’arbres s’agiten
6 7 28-33 31-38 Vent frais 50-61 Larnes, cretes Les fils électriques sifflent
d’écumes
7 8 34-40 39-46 Grand frais 62-74 Lames déferlantes On peine avrzﬁtrcher contre le
8 9 41-47 47-54 Coup de vent 75-88 Les crétes de vagueb
partent en
9 10 48-55 55-63 Fort coup de vent| 89-102 tourbillons d'écume
10 11 56-63 64-73 Tempéte 103-117 On ne marche plus contre le
vent
11 12 64et+ T4et+ Violente tempéte | 103-117 Lames déferlantes
grosses a énorme
12 >64 >118 Ouragan >118

Dispositif d’haubanage:

APLOMB
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Le camion bras élévateur (CIS Pont I'évéque):

ATTENTION: Il est primordial d’établir un périmetre de sécurité d’environ

3 metres minimum par rapport a un pyléne moyenne tesion et de 5 metres
sur la haute tension.

Le CBEA peut développer jusqu’a une
hauteur verticale de 18 meétres.

La stabilisation du bras élévateur est un modéatessyque en |
de 2,50 m de largeur. La pression au poinconneestrite 6000
daN au cm?.

La plate-forme autorise une charge de 175 Kg ou 2 hommes.

IMPORTANT:

Les regles de sécurité sont identiques a celles detéles aériennes
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Véhicules de secours et d’assistance aux victimes

CELLULE CONDUITE AVANT:

DISPOSITIF DE BORD / CABINE DE CONDUITE:

Commandes des différents organes de sécurité du \WaiY la cellule AV

CELLULE SANITAIRE ARRIERE:

®ifa
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Analyse fonctionnelle :

1 Alarme brancard sur passage de roudJn signal lumineux et acoustique est donné quand le
brancard se trouve sur le passage de roue du V&hilains ces conditions aucun
mouvement vertical n'est permis. Pour en sortspifit de déplacer le support en sens
horizontal et le porter & sa position limite étalplée I'arrét.

2 Poussoir « STOP »Lorsque vous pressez ce poussoir toute opératiacows est annulée.
3 Poussoir automatiquePressant la fleche supérieure le support se plaegrsla position
haute maximale. Pressant la fleche inférieure s va se placer dans la position basse

maximale, ce qui est nécessaire pour le déchargedudsrancard.

4 Positionnement de la téte du patient_orsque I'on appuie sur les fleches, on obtient
respectivement le soulévement ou I'abaissemenbtiutéte du patient.

5 Positionnement des pieds du patient:orsque I'on appuie sur les fleches, on obtient
respectivement le soulévement ou I'abaissemenbtiupgieds du patient.

TYPE: R-2
CHARGE UTILE SUR BRANCARD: 200 Kg
POIDS DU PORTE BRANCARD: 84,5 Kg

Pendant les phases de chargement ou déchargement
du brancard, le poids du dispositif de contentida +
' patient repose sur l'opérateur.

Il faut préter beaucoup d’attention a cette phase po
eviter a I'opérateur des efforts excessifs ou des
chargements nuisibles, et pour assurer que I'opérat
se déroule en conditions d’absolue sécurité pour le
patient.

ATTENTION:
En cas de poids élevés, les opérations doivent étre

effectuées par au moins 2 opérateurs.
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Déchargement du brancard:
1 Tirer le levierA

2 Attendre que la table se mette automatiquemenbsitign horizontale basse
Une fois que la table se trouve en position hotizlenbasse, tirez de nouveau le leer

3 Extraire le plan porte brancard en I'accompagnasty’a ce gu'il se réaccroche en position

completement extraite

4 Effectuer ainsi le déchargement du brancard

PRISE ELECTRIQUE AUTO-LARGABLE

Depuis plusieurs années les équipements électridpres
les cellules de nos VSAV sont importants, provoguan
parfois des pannes de batterie.

Pour palier ce probléme, les constructeurs ondliléstine
alimentation électrique extérieure.

Lors de départ en intervention, un systéeme d’aargege a
été élaboré par les fabricants afin d’éviter I'arerient de
cette prise électrique.

ATTENTION:

Le conducteur doit s’assurer que la prise est bieéjectée.
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Véhicule de secours routier(VSR)

Différents types de véhicules de secours routier:

Le département du Calvados est doté de plusieurglemde véhicules de secours routier:

. Fourgon de secours routier
. Véhicule de secours routier

. Remorque de secours routier
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Types de véhicules de secours routigvtarque SCHULTZ)

Mise-en ceuvre de la génératrice :

1. Débrayé
Pousser le levier noir vers le liae témoin de la génératrice s’allume)
Lever le levier rouge vers le haut

2
3
4. Passer le rapport de vitesse sur f&3
5. Embrayer progressivement

6

Faire une pression sur l'interrupteur « excitatioret attendre I'accélération de la
génératrice

ATTENTION

Toujours brancher la prise de terre avant d’'utilise
matériels de césarisation.




Types de véhicules de secours routi@Marque BEMAEX)

Mise en ceuvre de la génératrice :

1. Débrayer

2. Poussez le poussdi ou noir(Le témoin de la génératrice s’allume)
3. Embrayer progressivement

4.  Arrét du systeme, Débrayer

5. Poussez le poussd@irou rouge

Poser la prise de terre
Appuyer sur l'interrupteuiGénéral)

Attendre I'accélération du régime moteur

R

Vérifier 'augmentation des vumetres
( Voltmétre, Hertz et ampéremetre)

5. Apreés stabilisation des aiguilles, relachez
l'interrupteur
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Mise en ceuvre du mat d’éclairage :
1. Rouge: Montée
2. Jaune descente
3. Blanc: allumage projecteurs
4

Bleu: Allumage gyrophare

Attention:

toujours vérifier le champ d’utilisation aérien paviter au méat d’éclairage de percute
des céables électriques ou autres.

Mise en ceuvre de la pompe haute pression :

1. Enclencher linterrupteur
(Pompe a eau)

2.  Contrdler le niveau de citerifg00L)

Mise en ceuvre de la pompe a huile :

1. Enclencher linterrupteur
(Pompe a huile)

2. Inverser la manette d'utilisation en
fonction de I'outil utilisé

Mise en ceuvre du groupe hydraulique portable :
1.  Ouvrir le carburant

Mettre le starter

Démarrer a I'aide du lanceur

Brancher les flexibles

o M DN
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Types de matériels de secours routier sur FPTSRER : (Marque HOLMATRO)

Le systeme de césarisation nouvellement utiliségsasapeurs pompiers du Calvados
s’appuie sur la technologie « Holmatro- Core »

Systéme « CORE »: 2 flexibles réuflisn dans I'autre)a brancher par un verrouillage
simple et rapide. Ces deux flexibles se chevaucleerqui permet une protection accrue du
manipulateuKflexible intérieur pression d’utilisation 720 ban fonctionnement, flexible
extérieur 25 bar en retour de fluide)

25 bar
720 bar
Pression d'utilisation 720 bar au lieu de 350 bar

Un groupe thermique portable de 25 Kg

Un éclairage incorporé dans la poignée de maintiem pne meilleure utilisation lors d’'une
faible luminosité

A aucune perte de charge hydraulique en fonctioia tengueur des flexibles

Les éléments de césarisation ou d’écartement oahcaombrement réduit et une
commande simplifiée ce qui permet une facilité et tapidité de mise en ceuvre par le
manipulateur

Un gain de 65% en rapidité sur I'ouverture ou lafeture des outils ainsi que sur les
Vérins.
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Memento conducteur d'engins

Ce suppont conductenr d ‘engins d cucendie a été
nealioé poar le Depantement du (alvados .

i a été dlaboré par ( adjudant Beward THERT,
nedpponsable depantemental des formations d 'engins d 'incendie

« CAMIVA, SIDES, ROSENBAUER , RIFFAUD,
BEMAEX, SCHULTZ, HOLMATRO,GIFA, GICAR »
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